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From: German Patent and Trademark Office, Munchen 
Date: June 6, 2007/June 20, 2007 
Re: German Patent 11 2005 000 092.3-51 
Applicant: Komatsu Ltd. 

Response of received on 

Examination request, date of fee payment on May 10, 2006 

The examination of the above application has had the result set forth here- 
under. 

A term of six months from the date of delivery hereof is allowed for filing a 
response. 

Documents attached to the statement (e.g. claims, specification, parts of 
specification, drawings) have to be filed in two copies on separate sheets. 
The statement itself is required in one copy only. 

If the claims, the specification or the drawings are amended during the pro- 
cedure, and if these amendments have not been proposed by the Patent 
Office, the applicant has to indicate in detail which passage in the original 
documents discloses the features of the invention as described in the new 
documents. 

In this office action, the following citations are mentioned for the first time. 
(Their numbering is also relevant in the future proceedings): 

1) DE 17 80 281 Al 

2) US 44 41 596 



1. The examination is based on the original patent claims 1 to 3 of the appli- 
cation date, received in German translation on May 10, 2006. 

2. Regarding the main claim: 

From citation 1), a control device for an input clutch (18) of a work vehicle 
("self-propelled work machines"), which is applied to a work vehicle in which 
a driving force of an engine ("force applied by the drive engine") is transmit- 
ted to drive wheels ("vehicle wheels") through a traveling power train (76, 
78) and also transmitted to a hydraulic pump for a work machine ("a hy- 
draulic circuit Maintained by pumps and supplying the work device"), is 
known, comprising: 

an input clutch (18) which is disposed in between the engine ("drive en- 
gine") and a transmission ("a conventional transmission (not illustrated)") 
on a power transmission route (76, 78) of the traveling power train of the 
engine; 

a brake means (16, 58, 60) for decelerating a vehicle; 

a brake control valve (32, 40) which operates to increase a braking force of 
the brake means depending on a valve position; 

a brake operation means (12, 14, 30) which is disposed to operate the brake 
control valve (32, 40); 

a draining oil passage (62, 68) which is an oil passage branched from an oil 
passage for supplying a pressure oil to the input clutch (18) and communi- 
cated with a tank (66); and 
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a pressure reducing valve (38, 62) which is disposed in the draining oil pas- 
sage and operates to increase the pressure oil flowing through the draining 
oil passage according to a valve position and to decrease a clutch pressure 
of the input clutch (18), wherein: 

the brake operation means (12, 14, 30) is mechanically coupled with a valve 
operating member (62) of the pressure reducing valve (38), and the valve 
operating member (26, 34, 36) of the pressure reducing valve (38) is me- 
chanically coupled with a valve operating member (40) of the brake control 
valve (32), 

cf. claim 1, specification pages 1, 2, 6 and 7, as well as Figures 1 and 2 with 
accompanying description. 

All features of the subject matter of the present claim 1 are thus known from 
citation 1). Therefore, claim 1 is not allowable for lack of novelty of its subject 
matter. 

3. Regarding dependent claim 2: 

The dependent claim 2 falls with claim 1 to which it refers. 

In claim 2, the term "valve operating member of the pressure reducing valve" 
is not clear. In particular, it is not clear whether the term mentioned describes 
the "valve opening member of the pressure reducing valve" in claim 1. 

Moreover, based on what is known from citation 1), the features of a possibly 
rectified subclaim 2 would be evident to an expert in the field from citation 2), 
see claim 2 ("torsion spring")and Figures 1 and 4 with accompanying descrip- 
tion, especially reference numerals 14, 18, 22, 24, 28, 30, 32 and 86. 

4. Regarding independent claim 3: 



4 



From citation 1), a control device for an input clutch (18) of a work vehicle 
("self-propelled work machines"), which is applied to a work vehicle in which 
a driving force of an engine ("force applied by the drive engine") is transmit- 
ted to drive wheels ("vehicle wheels") through a traveling power train (76, 
78) and also transmitted to a hydraulic pump for a work machine ("a hy- 
draulic circuit Maintained by pumps and supplying the work device"), is 
known, comprising: 

an input clutch (18) which is disposed in between the engine ("drive en- 
gine") and a transmission ("a conventional transmission (not illustrated)") 
on a power transmission route (76, 78) of the traveling power train of the 
engine; 

a brake means (16, 58, 60) for decelerating a vehicle; 

a brake control valve (32, 40) which operates to increase a braking force of 
the brake means depending on a valve position; 

a brake operation means (12, 14, 30) which is disposed to operate the brake 
control valve (32, 40); 

a draining oil passage (62, 68) which is an oil passage branched from an oil 
passage for supplying a pressure oil to the input clutch (18) and communi- 
cated with a tank (66); and 

a pressure reducing valve (38, 62) which is disposed in the draining oil pas- 
sage and operates to increase the pressure oil flowing through the draining 
oil passage according to a valve position and to decrease a clutch pressure 
of the input clutch (18), wherein: 

a valve operating member (36, 62) of the pressure reducing valve (38) and 



a valve operating member (30, 40) of the brake control valve (32) are me- 
chanically coupled by a link mechanism (26, 34), and the brake operating 
means is mechanically coupled with the link mechanism (26, 34), 

cf. claim 1, specification pages 1, 2, 6 and 7, as well as Figures 1 and 2 with 
accompanying description. 

All features of the subject matter of the present claim 3 are thus known from 
citation 1). Therefore, independent claim 3 is not allowable for lack of novelty 
of its subject matter. 

5. With the present documents, the application will not be successful. 
Should the patent application be pursued with the present documents, a re- 
jection of the application would be likely. 

Examiner Class B60W 
Dr. rer. Nat. W. Hofmann 
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Prufungsantrag, Einzahlungstag am 10. Mai 2006 
Eingabe vom eingegangen am 

Die Prufung der oben genannten Patentanmeldung hat zu dem nachstehenden Ergebnis gefuhrt. 
Zur Aufteaing wird eine Frist von 

6 Monat(en) 

gewahrt. Die Frist beginnt an dem Tag zu laufen, der auf den Tag des Zugangs des Bescheids folgt. 

Fur Unteriagen, die der Aufterung gegebenenfalls beigefugt werden (z. B. Beschreibung, Beschreibungsteile, Patentanspruche, 
Zeichnungen), sind je zwei Ausfertigungen auf gesonderten Blattern erfordertich. Die Aufierung selbst wird nur in einfacher 
Ausfertigung benotigt. 

Werden die Beschreibung, die Patentanspruche oder die Zeichnungen im Laufe des Verfahrens geandert, so hat der Anmel- 
der, sofern die Anderungen nicht vom Deutschen Patent- und Markenamt vorgeschlagen sind, im Einzelnen anzugeben, an 
welcher Stelle die in den neuen Unteriagen beschriebenen Erfindungsmerkmale in den ursprunglichen Unteriagen offenbart 
sind. 



In diesem Bescheid sind folgende Entgegenhaltungen erstmalig genannt 
(Bei deren Nummerierung gilt diese auch fur das weitere Verfahren): 



Hinweis auf die Mogiichkeit der Gebrauchsmusterabzweigung 

Der Anmelder einer mit Wirkung fur die Bundesrepublik DeutschJand eingereichten Patentanmeldung kann eine Gebrauchsmusteranmel- 
dung, die den gleichen Gegenstand betrifft, einreichen und gleich'zeitig den Anmeldetag der fruheren Patentanmeldung in Anspruch 
nehmen. Diese Abzweigung (§ 5 Gebrauchsmustergesetz) ist bis zum Ablaut von 2 Monaten nach dem Ende des Monats mdglich, in 
dem die Patentanmeldung durch rechtskraftige Zuruckweisung, freiwillige Rucknahme oder Rucknahmefiktion erledigt, ein Einspruchs- 
verfahren abgeschlossen oder - im Falle der Erteilung des Patents - die Frist fur die Beschwerde gegen den Erteilungsbeschluss fruchtlos 
verstrichen ist. Ausfuhrliche Informationen Ober die Erfordernisse einer Gebrauchsmusteranmeldung, einschlieSlich der Abzweigung, 
enthalt das Merkblatt fur Gebrauchsmusteranmelder (G 6181), welches kostenlos beim Patent- und Markenamt und deri Patentinforma- 
tionszentren erhaltlich ist. 
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1) DE 17 80 281 Al 

2) US 44 41 596 



1. Der Pruning liegeri die urspriinglichen Patentanspriiche 1 bis 3 vom Anmeldetag, in 
deutscher Ubersetzung eingegangen am 10. Mai 2006, zugrunde. 

2. Zum Hauptanspruch: 

Aus der Druckschrift 1) ist eine Steuervorrichtung fur eine Eingangskupplung (18) eines 
Arbeitsfahrzeugs („selbstfahrende Arbeitsmaschirien"), bei dem die Motorantriebskraft 
(„vom Antriebsmotor aufgebrachte Kraft") durch einen Fahrantriebsstrang (76, 78) an 
die Antriebsrader („Rader des Fahrzeugs") und an eine Hydraiilikpumpe fur eine Arbeits- 
maschine („das Arbeitsgerat versorgenden, durch Pumpen aufrechterhaltenen Hydraulik- 
kreislauf ') ubertragen wird, bekannt, wobei die Steuervorrichtung umfasst: 

• eine Eingangskupplung (18), die in einem Kraftubertragungsweg (76, 78) des Fahr- 
antriebsstrangs des Motors und zwischen dem Motor („ Antriebsmotor") und einem 
Getriebe („ein gewohnliches, nicht dargestelltes Getriebe") angeordnet ist, 

• eine Bremseinrichtung (16, 58, 60) zum Verlangsamen des Arbeitsfahrzeugs, 

• ein Bremssteuerventil (32, 40), das die Bremskraft der Bremseinrichtung in Abhan- 
gigkeit von der Ventilstellung erhoht, 

• eine Bremsbetatigungseinrichtung (12, 14, 30), die zum Betatigen des Bremssteuer- 
ventils (32, 40) angeordnet ist, 

• einen Olableitungsdurchlass (62, 68), der von einem zum Zuftihren von Druckol zur 
Eingangskupplung (18) vorgesehenen Oldurchlass abzweigt und mit einem Tank 
(66) verbunden ist, und 

• ein Druckreduzierventil (38, 62), das in dem Olableitungsdurchlass angeordnet ist 
und die durch den Olableitungsdurchlass stromende Menge Druckol entsprechend 
der Ventilstellung erhoht und den Kupplungsdruck der Eingangskupplung (18) ver- 
ringert, wobei 

• die Bremsbetatigungseinrichtung (1 2, 1 4, 30) mechanisch mit einem Ventildffnungs- 
teil (62) des Druckreduzierventils (38) verbunden ist (26, 34, 36) und das Ventiloff- 
nungsteil (62) des Druckreduzierventils (38) mechanisch mit einem Ventilbetati- 
gungsteil (40) des Bremssteuerventils (32) verbunden ist (26, 34, 36), 



vergleiche hierzu den Anspruch 1, die Beschreibung Seiten 1, 2, 6 und 7 sowie die Figuren 
1 und 2 mit der zugehorigen Beschreibung. 

Der Gegenstand des geltenden Anspruches 1 ist somit mit alien seinen Merkmalen aus der 
Druckschrift 1) bekannt. 

Anspruch 1 ist daher mangels Neuheit seines Gegenstandes nicht gewahrbar. 
3. Zum Unteranspruch 2: 

Mit dem Anspruch 1 fallt auch der auf ihn riickbezogene Unteranspruch 2. 

Im Unteranspruch 2 ist der Begriff „Ventilbetatigungsteil des Druckreduzierventils" unklar. 
Insbesondere ist dabei unklar, ob der genannte Begriff das im Anspruch 1 genannte ^Ventil- 
qffhungsteil des Druckreduzierventils" beschreiben soil. 

Im Ubrigen wiirden sich die Merkmale eines moglicherweise klargestellten Unteranspru- 
ches 2, ausgehend von dem aus der Druckschrift 1) Bekannten, fur den Fachmann in nahe 
liegender Weise aus der Druckschrift 2) ergeben, vergleiche hierzu den Anspruch 2. („tor- 
sion spring") sowie die Figuren 1 und 4 mit der zugehorigen Beschreibung, insbesondere 
die Bezugszeichen 14, 18, 22, 24, 28, 30, 32 und 86. 

4. Zum Nebenanspruch 3: 

Aus der Druckschrift 1) ist eine Steuervorrichtung fur eine Eingangskupplung (18) eines 
Arbeitsfahrzeugs („selbstfahrende Arbeitsmaschinen"), bei dem die Motorantriebskraft 
(„vom Antriebsmotor aufgebrachte Kraft") durch einen Fahrantriebsstrang (76, 78) an 
die Antriebsrader („Rader des Fahrzeugs") und an eine Hydraulikpumpe fur eine Arbeits- 
maschine („das Arbeitsgerat versorgenden, durch Pumpen aufrechterhaltenen Hydraulik- 
kreislauf ') ubertragen wird, bekannt, wobei die Steuervorrichtung umfasst: 

• eine Eingangskupplung (18), die in einem Kraftubertragungsweg (76, 78) des Fahr- 
antriebsstrangs des Motors und zwischen dem Motor („Antriebsmotor") und einem 
Getriebe („ein gewohnliches, nicht dargestelltes Getriebe") angeordnet ist, 

• eine Bremseinrichtung (16, 58, 60) zum Verlangsamen des Arbeitsfahrzeugs, 



• ein Bremssteuerventil (32, 40), das die Breraskraft der Bremseinrichtung in Abhan- 
gigkeit von der Ventilstellung erhoht, 

• eine Bremsbetatigungseinrichtung (1 2, 14), die zum Betatigen des Bremssteuerven- 
tils (32, 40) angeordnet ist, 

• einen Olableitungsdurchlass (62, 68), der von einem zum Zufuhren von Druckol zur 
Eingangskupplung (18) vorgesehenen Oldurchlass abzweigt und mit einem Tank 
(66) verbunden ist, und 

• ein Druckreduzierventil (38, 62), das in dem Olableitungsdurchlass angeordnet ist 
und die durch den Olableitungsdurchlass stromende Menge Druckol entsprechend 
der Ventilstellung erhoht und den Kupplungsdruck der Eingangskupplung (18) ver- 
ringert, wobei 

• ein Ventilbetatigungsteil (36, 62) des Druckreduzierventils (38) und ein Ventilbe- 
tatigungsteil (30, 40) des Bremssteuerventils (32) mechanisch durch einen Ver- 
bindungsmechanismus (26, 34) verbunden sind und die Bremsbetatigungseinrich- 
tung (12, 14) mechanisch mit dem Verbindungsmechanismus (26, 34) gekoppelt 
(24, 26, 28) ist, 

vergleiche hierzu den Anspruch 1, die Beschreibung Seiten 1, 2, 6 und 7 sowie die Figuren 
1 und 2 mit der zugehorigen Beschreibung. 

Der Gegenstand des geltenden Anspruches 3 ist somit mit alien seinen Merkmalen aus der 
Druckschrift 1) bekannt. 

Nebenanspruch 3 ist daher mangels Neuheit seines Gegenstandes nicht gewahrbar. 

5. Mit den vorliegenden Unterlagen kann der Anmeldung kein Erfolg in Aussicht ge- 
stellt werden. 

Bei einer Weiterverfolgung des Patentbegehrens mit den geltenden Unterlagen ware 
vielmehr mit einer Zuruckweisung der Anmeldung zu rechnen. 
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Steuer- und Regelayatem fur den Hydraulikkreialauf von Kraftfahr- 
geu&an, inabeaondera aelbatf ahrend an Arbeitanaaohinen 

Die Erflndung betrifft ein Steuer-. und Regelayetein von Kraft- 
fahraeugen, inabeaondere von aelbatf ahranden Arbeitsmaeohinen, 
mit einem den Fahruntrieb und daa Arbeitagerat veraorganden, 
duroh Pumpen aufreohterhaltenen HydraulikJcreialauf . Bei aelbat- 
fahrenden Arbeitemaaohinen, wia z.B. Radlader mit Fronteohauf el, 
Bind f Ur die verechiedenen Arbeitaphaaan vielfaMtiga Bedienunge-. 
organa erf orderlioku So brauoht man untar anderem beao*c>ere 
8tauarvorriohtungan fur Kupplung, Bremae, Drehaahlregulierung, 
Getriebe und eohliefllioh auoh noon fttr die Betatigung dar lade- 
aohaufel. Diea muB zwangalauf ig dazu fUnren, dafi die Bedienunga- 
paraon eioh auOerordentliohen Sohwierigkeiten gegenUberaieht, 
aumal eioh die hauptaaohlichen Arbeitaayklen bairn Be- und Entladen 
dar sohaufel in kureen Abatanden wiadarholan. 

Eina aunehnende JSmUdung daa Pahrere iat unverneidlioh, wae aioh 
aelbetveratandlioh auf die fUr ainan einaelnen Arbeiteayklue 
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bentttigte Zeltr ungunatig auawirkan nufi. Hun iat abar gerada dar 
Zaitfaktor antaoheidend f Or dan wirtaohaf tiiohan Einaats d4.aser 
taohniaoh hoohgaBttchtatan Maaohinen. Ala waltarar Kaohtail fconrt 
hooh hinau, dafl bai Maaohinen herkBaualioher Bauer t dia Motordrah- 
aahl normalerweiae inmer dar FahrBauggeeohwindigkeit angepaflt ist 
Ite, andereraeita aina dlrakta Koppelung swiaohen dar verfugbaren 
Motor lalatung und dan duroh Fumpen eraeugten hydraulieohen Druok 
beBteht, aohwankt aelbatveratandlioh auoh dar hydraulieohe Druok 
in Leitungsayate«, ao dafl dar Pall eintreten kann, dafl gerada dar 
voile bydrauliaoha Druok inner dann nioht aur Verf ugung eteht, 
wenn ar bei hbher Belaetung dar Sohaufal eder in kritiaoban 
Situationan baaondara rordringlioh benBtigt wird. Bin aolohar 
Betriebeauatand iat b.B. dann gage ben, wann dia volla Sohaufal 
wfthrand ainer niadrigan Fahrgeachwindigkeit aohnell auf eina 
beet innate HBhe angehoben und antlaart warden uufl, 

Mit dar erf indungagen&flen Anordnung iat dia Aufgabe geatellt, dia 
Unaulangliohkeiten biaharigar Hydraulikayetene naoh Mogliohkeit 
au verneiden und dia Badianung daa FahrBauga in ollgeneinen und 
dar Ladeeinriohtung in baaondaran eoweit bu vareinf aohen, dafl dia 
gk«aohilderten Storungen nioht mohr auf tret en kOnnan. Dia 
arfindarieoha Ittaung gaht davon aue, dafl dia nornalerweiBe 
gatranntan Hydraulikayatennfur Kupplung und Br e me a duroh ain 
einaigea Bedienungaelement ateuer- und regelbar aind, DarUbar 
hinaua iat dia Bedienungaperaon nit dar neuen Vorriohtung in dar 
Lage, eina fain abgeetufte steuerung daa Arbaitaablauf a wie auoh 
dar Fahrzeuggeeohwindigkeit durchauf uhren. 

10982-2/0582 ... bad original -3- 
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Inabeaondere erlaubt dla mxt IndungagamliBa Kinriohtung, dafl dar 
Fahrzeugmotor etandig mlt roller Leietung betrieben werden kann, 
ao dafl aucta der angeachloaaene Druokolkrelalauf atandig von mint* 
konetanten FluaBlgkeitamenge durohatrOmt wlrd. Dieae vereinraohta 
Badianung ltlflt aioh nit ainaia einzigen Batatigungaorgan auaftthren, 
baiepialawelae mlt einem FuBpedal. Ja naoh dar Lage, dla daa 
Pre^edal einnimmt, werdan glalohaaltlg dla Kupplung und daa 
Bremas.ratem beauf eohlagt, und zwar In weQhaeiaeitiger Balaatung 
ban. Entlaatung. 

Eln Auef Uhrungabalopial dar Erfindung let in der Zeichnung 
achematiaoh dargeatellt. Ea zeigem 

Figur 1 ein Schema dar Steuer- und Regale iririohtung in 
Anwendung auf eine kombinierte Brems- und 
Kupplungabetatigung, 

Figur 2 Druok im Hydraulikayatem in Abhangigkeit von 
der Lage daa FuBpedala. 

In der echematiachan Daratallung der Figur 1 beateht daa Steuer- 
und Regelungaayatemiuntar anderam aua einem Betatigungeteil 12, 

» 

baiapieleweiBe einem FuBpedal, daa Ubar einen zuaammengeaetzten 
Habal 14 ao mlt den steuerventilen verbunden iat, dafl eine 
glelchzeitige Betfitigung aowohl der Bremean 16 wie auoh der 
Kupplung 18 mSglich iat. Bbb FuBpedal laBt aich zwischen den 
Stellungen A und E betatigen, wobei die aua^ezOgene Stellung in 
Position B ale typische Betriebaatellung fur die ateuervorrichtung 
..uagewtihlt wurde. Die Eewegunc von Tail 12 wird auf die iJteuer- 
ventlle liber <ien Uoppelhebel 14, der wieder aus einem Lender 20, 
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elnem Winkelhebel, einem weiteren Lenker 24 und eohliefilioh aua 
dem Steuerhebel 26 beateht, Ubertragen. Dor Hebel 26 findet seine . 
» Fortaetsung nach oben in einem Arm 26, von dem auoh ein nocken- 
artlger BUgel 30 abzweigt. Mittele dieeea Hookene wird daa den 
Bremeen sugeordnete Ventil 32 betftt'igt, wMhrend der Hebelarm 34 
mlt einem Lenker 36 verbunden let, ao dafl daa der Kupplungaelnheit 
18 zugeordnete Steuerventil 38 bettitlgt warden kann. Die relative* 
Lagan der Arme 28 und 34 eowie dea Hookenbtigela 30 und dee 
Lenkera 36 eind in Figur 1 duroh entepreohende Uarklerungen A 
bia £ gekennaelohnet. 

Daa Steuer ventil 32 iat von herkommlloher Bauart und beateht unter 
anderem aua einem axial veraohlebbaren Steuer achleber 40, und 
awar im Berelch der Stellung A, in weloher die Druokf llieeigkoit 
mittele der Hydraulikpumpen in die Leltung 44 gedrdokt wird, und 
den Stellungen 0,D und £, in welohen die geaamte von der Pumpe 42 
gefdrderte FlUaalgkeit liber die Leitung 48 Uber den SammelbeheMter 
46 eurttokflleBt. In der Zwiaohenatellung swlaohen A und C leitet 
daa Ventil 32 die Druokf lUeaigkeit in die Leitung 44, wobei der 
Bruok in direkter Abhangigkeit von der Bewegungj dee NookenbUgele 

« 

30 abnimmt. Die FlUaalgkeit aua der Leitung 44 atrttmt in die 
Zweigleitungen 50,52, wo ale die Zy Under 54,56 der konven- 
tlonellen Innenbaokenbremaen 58 und 60 beaufeohlagt. Lie von den 
Bremaen abgegebene Bremakraft iat eine Funktion dee Fluaaigkeita- 
druokea, wie er naoh dea Faaaleren dee Ventile 32 gegeben iat. 

Die auf die Kupplungaelnheit 18 einwirkende Kraft Iflfit aioh 
ebenfalle Uber die Fufipedale 12 unter Blneohaltung dea Steuerventile 

109822/0582 bad original 
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38 regain. Auch daa Vantil 38 weiat einen lttngeverechieblichen 
Ventilsohieber 62 auf, dor aloh zwiaohen dan Einatellungen A bis E 
be we gen kann. Dank der beaondaren Geometrie daa Hebela 36 zwiachen 
dan Hebellagen A und B verblaibt der Steuerachieber 62 in acinar 
Endstellung, die den entspreohenden Lagan daa Hebela 34 bew. dee 
PuBpedala 12 zugeordnet let. In dan Stellungen A,B,C dee ateuer- 
eohiebere 62 im 3tauervantil 38 wird die geeamte Plueaigkeitamenge 
von einer Puape 64 Uber die Leitung 68 in den Samnelbehftlter 64 
zurttokgepumpt. Zwiaohen dan Lagan C und E dee Steueraohiebers io 
Vantil 38 gelangt die Elussigkeit zur Kupplung 18, und zwer nit 
einem von der jeweiligen steueraohieberlage zunehmenden Druok. 
Bei der Kupplung 18 handelt ea aich um eine scheibenkupplung 
Ublioher Bauweiee, d.h. ea iat ein Kupplungapaket 72 vorfaanden, 
welohea auf den jeweila in der Kammer 74 herrachenden F lueeigkeita- 
druok anapriofat, so dafl. naoh den betriebliohen Erfordernissen die 
beiden v/ellenenden 76,78 entweder voneinander getrennt Oder 
verbunden werden kennen. Dabei stent die Ausgangswelle 78 mit den 
Radern dee Fahrzeuga Uber ein gewohnliohee, nicht dargeatelltea 
Getriebe in Verbindung. Bie der Ausgangswelle 78 Ubermittelte 
Kraft 1st abbtogig von den Oleiteigenaohaf ten der Kupplungeplatten, 
die wiederum duroh den in der Kanmer 74 herraohenden Flueaigkeite- 
druok beatlnuat werden. 

Der Zuaummenhang zwiaohen den Breoe- und KupplungadrQokeri veran- 
aohaulioht die Eigur 2. Bie ausgezogene Linie 80 a tell t den 
Bremodruck dar, wle er der iitellung A dea ateuerelementea ent- 
aprioht, w&hrend die voile Bremakraft der Stellung C zugeordnet 
iat. Buroh die Linie 82 wird ein Wert 0 dea Bremadruokea bezeiohnet 
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wahrend eioh das PuBpedal 12 awiachen d*n Stellungen C bis E 
bewegt. Die gestrlohelte Linle 84 veranaohaulioht den Bremadruok 
vom Wert 0 in Position C bis aum vollen Bremadruok der ent- 
spreohenden Position £• Me Linie 86 aohlieBlioh etellt den Wert 
0 dea Kupplungadruokee dar, wie er den Stellungen A bie C dee 
Steuerorgene entaprioht. 

Zur Betriebaweise der Vorriohtung ist zu eagen, dsfl bei frei- 
gegebenem Pedal 12 die Peder 29 den Hebel H so beauf eohlagt, 
dafi alle Teile in ifaren mit A beaeioimeten Lagen verbleiben. 
Dies ist eine der Leerlauf etellung dee Pahraeuga entapreohende 
Betriebastellung. Bei voll wirkaamem Bremadruok und fenlendem 
Kupplungadruok kommt daa Pahrzeug sum Stillatand, d.h. ea wird 
Uberhaupt keine Kraft Uber die Abtriebewelle 78 Ubertrageh. In 
dleaem Palle ateht die geeamte vom Antriebemotor aufgebraohte 

* 

Kraft fur die aonatigen, im Hydraulikkreislauf befindlionen 
Arbeitegerate zur VerfUgung, beiepielsweise fur eine Ladeachaufel. 
3obald der Pahrzeugf tthrer daa Getriebe auf einen beatimmten Gang 
einatellt und daa Puflpedal 12 betatigt, stellt aioh die enf- 
spreohende Pahraeuggeachwindigkeit ein. Je naoh dem siraflen- 
auatand wird eine Bewegung des Pedala zwiaohen den Stellungen 
A bis C eine allmahliahe Ltteung der Bremsen bewirken, waa die 
Pahrgssohwindlgkelt su regain geatattet. In den stellungen C bia I 
wird die Kupplung atufenweise eingerUokt, so dafi die gewUnaohte 
Gesohwindigkeit erreiohfcar iat. Auf dieee Weiae let der Pahr- 
aeugfllhrer in der Lege, liber eine feinatufige Steuerung duroh 
Veranderung dee Breme- und Kupplungadruokee mittela einea eineigen 
Stsuerelementea eine feinatufige Pahrzeugbewegung durotaeuf Uhren. 
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Bai abnehaendea Druok auf daa Fuflpedal T2 geraten dia Kupplunga- 
aohaiban dar Kupplungeeinneit 18 allaahlioh auflar Eingriff , 
wahrend gleiohaeitig dia Braaaen atarker beauf aoblagt werden. - 
Wahrend diaaar ganaen KrttXteanderungen an Kupplung und Breaae 
bleibt aina gleiohbleibende Motordreheahl aufrechternalten. 

Daa baechriebene Steuer-RegelayateB bietet ferner aina grofie 
Sioherheit gegan Bedienungaf ehler . Sobald naalioh dar Faaraeug- 
t Uhrar irgendwia an dar Auettbung aeiner Tatigkeiten gehindert 
ist, wird dia in FuBpedal aingabauta Fader, daa HebelayBtea 14 
unverauglioh in aaina Auagangalaga A Ziehen, wae autoaatieoh au 
ainar Abkupplung der Abtriebawelle 78 ftihrt, wobel glaiohaaitig 
die Braaaan voll angezogen werden. tin aolohea Verhalten unter- 
acheidet aich grundaatzlioh von dea gewtthnlioher Fanrzeuge ait 
gatrenntar tsteuerung fur dia Braaaen und Kupplung. Bel ainaa < 
darartigan Fahrzeug wird andararaeita die Kupplung atfindig ia 
Eingriff und die Braaaen gelOat bleiben, d.h. die Vorwarta- 
bewegung dea Fahrzeuga wird nicht unterbroohen. 



* 
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PatentansprUohe 



Steuer- und Hegelsystem fUr die Beauf echlagung der Kupplung 
und Brenmen von Kraf tf ahrzeugen, vorzugsweiee von eelbet- 
fahrenden Arbeitsmasohinen, mit einem den Fahrantrieb und das 
Arbeltager&t versorgenden, durch Pumpen aufrechterhaltenen 
HydraulikkTeielauf , daduroh fflricennjtelohn^t , <fa6 ein Betfitigunga- 
organ (12)uber ein mehrgliedrigee Hebelayatem (14) ait elnem ala 
doppelarmigen tfehrf unktlonahebel ausgebildeten Zwisohenhebel (26), 
▼on dam ttber alnen nockenartigen BUgal (30)eine kraf taohlUaalga 
Yerbindung zu elnem den Bremadruok regelnden Ventil (32)und Ubar 
ein Geat&nge (36)eine aeitere kraf techlUo eige Verbindung zu 
elnem eine Kupplung (I8)eteuernden Ventil (58)h«rgeatellt wird 
mit der Maflgabe, dafi bei angezogenen Bremaen die Kupplung 
gelttat iBt und umgekehrt. 
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Steuer- und Regelayetem naoh Anepruoh 1, daduroh gekenn- 

zeiohnet, dafi eine am Hebelar»(26)angreifend« t ayateafeate 

Zugfeder(29) bei unbelaatetem *u0pedal(12) daa Hebelayatem(14) 

mit den abgeacfaloaeenen Ventilen(32 # 28) in einer Ruheatellung 

halt, in der die An tri aba we lie (76) Ton der Abtriebawelle(78) 
let 

getrennVund die Bren»8en(58 f 60) voll angezogen aind. 

Steuer- und Regelaystem nach den AnsprUchen 1 und 2 t dadure,' 
gekennzeiohnet, dafl in Ruheatellung dea Systema die PlUaei^- 
keiteverbindung zwiachen der Pumpe(64) und der Leitung(70) 
bzw. dem Druckraum(74) der Kupplung(lB) durch den Schieber(62) 
dea Ventila(38) unterbrochen, die Flueeigke.iteYerbindung 
zwiachen der Pumpe(42) und den Bremaleitungen(42 t 50 t 52) baw. 
den Bremezylindern(54,56)duroh den Schieber(40) dea Ventil:(32) 
gleiohzeitig freigegeben iat. 
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